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1.Informatii generale privind obiectivul de
investitii

1.2. Amplasamentul

Slatina este municipiul de resedinta al judetului Olt, Muntenia, Roméania, format
din localitatile componente Cireasov si Slatina (resedinta). Orasul este situat in sudul
Romaniei, pe malul stang al raului Olt in regiunea istorica Muntenia, in zona de contact
dintre Podisul Getic si Campiei Romane. Slatina are o populatie de 70.293 de mii de
locuitori, fiind un important centru industrial.
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Fig. 1.1. Asezarea geograficd a municipiului Slatina

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat, in conditiile
legii, studiul de fezabilitate

Proiectul a fost aprobat prin HCL Nr. 307 din 12.08.2019, de catre Consiliul Local
al Municipiului Slatina.

1.4. Ordonator principal de credite/investitor
U.A.T. Municipiul Slatina
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‘1.5. Investitorul

U.A.T. Municipiul Slatina

|1.6. Beneficiarul investitiei

U.A.T. Municipiul Slatina

\1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie
S.C. Urban Scope S.R.L.
CIF: RO35752863
SEDIU: Soseaua Pipera Nr. 14, et.3, Sector 1, Bucuresti

Email: office@urbanscope.ro
Telefon/fax: 031.438.2379
Coduri CAEN:

711
5221
4211
3091

7022
7021

6201

- Activitati de arhitectura

- Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre
- Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

- Fabricarea de motociclete

3092 -
9529 -
7112 -

Fabricarea de biciclete si de vehicule pentru invalizi
Repararea articolelor de uz personal si gospodaresc n.c.a.
Activitati de inginerie §i consultanta tehnica legate de acestea

- Activitati de consultanta pentru afaceri si management

- Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice §i al comunicarii
4764 -
7490 -
7320 -
6209 -
6203 -

Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, in magazine specializate
Alte activitati profesionale, stiintifice si tehnice n.c.a.

Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul

- Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
4619 -

4649 -

Intermedieri in comertul cu produse diverse
Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc
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2.Prezentarea scenariului aprobat in cadrul

studiului de fezabilitate

\2.1. Particularitati ale amplasamentului

|2.1.1. Descrierea amplasamentului

'2.1.1.1.Amplasament

Municipiul Slatina este resedinta judetului Olt, judet situat la granita Romaniei
cu Bulgaria, fiind si cel mai mare municipiu al acestuia. Fiind situat pe malul stang
al raului OLlt, orasul este localizat intre Craiova (51km) si Pitesti (70km), de-a lungul
drumului european E574. Municipiul este astfel situat la o distanta de aproximativ
doua ore de Bucuresti (190 km), doua treimi din drum fiind reprezentat de
autostrada A1. Localitatile de pe malul vestic, cu o evolutie recenta favorabila (ex.

Slatioara) - avand ca punct tare traversarea de catre DN64 - si localitatile situate in
partea estica a Oltului.

Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii se afla in propietatea
U.A.T. Slatina, in intravilanul municipiului.

Zona de interventie a proiectului este alcatuita din intersectiile si trecerile de
pietoni mentionate in tabelul de mai jos. in tabel sunt precizate codificarea si tipul
de semaforizare corespunzator fiecarei locatii.

NR. | COD. DENUMIRE INTERSECTIE TIP

ACO1 | BD. AL.IOAN CUZA - STR. PRIMAVERI| Intersectie semaforizata

Z. ACO02 | BD. AL. IOAN CUZA - TP 2 (SPRE INTERSECTIA CU | Trecere pietoni
STR. PRIMVAVERII) semaforizata

3: ACO3 | BD. AL.IOAN CUZA -TP 1 (SPRE INTERSECTIA CU | Trecere pietoni
STR.LIBERTATII) semaforizata

4, AC04 | BD. AL.IOAN CUZA - STR.ARCULUI- STR.LIBERTATII Intersectie semaforizata

Co1 STR.CRISAN - TP 3 APROPIERE ROMTIMEX Trecere pietoni
semaforizata

C02 STR.CRISAN - STR.PRIMAVERII Intersectie semaforizata

C03 STR.CRISAN - STR.LIBERTATII - STR.CORNISEI Intersectie semaforizata

Co4 STR.CRISAN - TP 4 APROPIERE SPITAL Trecere pietoni
semaforizata

9. NTO1 | BD. NICOLAE TITULESCU - STR.OITUZ - STR IONASCU | Intersectie semaforizata
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10. | CCO1 | STR. DRAGANESTI, nr 25 Centru de comanda si
control

Zonele de implementare a proiectului sunt amplasate pe principalele artere de
circulatie ale municipiului, locatiile propuse pentru semaforizare reprezentand puncte
ce asigura totodatd legdtura cu alte artere rutiere majore ale orasului, preluand sau
generand trafic spre rute de legatura cu toate zonele orasului. Totodata, zona este
traversatd de traseele unor linii de transport public, atat urbane, cat si la nivel
metropolitan si regional.
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Harta Municipiului Slatina. Amplasamentul proiectului

Sistemul de management inteligent al traficului in Municipiul Slatina vizeaza
cresterea gradului de atractivitate al transportului public si migrarea unui numar cat mai
mare de deplasari spre acest mijloc de transport, in defavoarea deplasarii cu vehiculul
personal, prin scaderea timpilor de deplasare §i a costurilor de transport, cu efecte
pozitive asupra reducerii poluarii si consumului de energie, decongestionarea traficului
si imbunatatirea sigurantei in trafic.

Tindnd cont de toate aceste aspecte, interventiile prevazute a fi implementate
prin proiect vor avea un impact semnificativ asupra comportamentului de deplasare al
tuturor locuitorilor Municipiului Slatina, conducand la modificarea cotelor modale de
deplasare, prin cresterea cotei de utilizare in special a transportului public, in
defavoarea utilizarii vehiculelor personale.
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in momentul actual inexistenta unei componente adaptive a sistemului de
management al traficului si utilizarea unor timpi de semaforizare prestabiliti conduce la
aparitia congestiilor de trafic, in special in orele de varf.

Transportul public local are un procent de utilizare redus, taxiul si vehiculul
personal reprezentand optiuni mai atragatoare, in conditiile in care nu exista masuri
speciale, care sa avantajeze in trafic circulatia vehiculelor de transport public. Sistemul
actual de transport nu asigura o promovare a utilizarii transportului public, prin
asigurarea reducerii timpului de calatorie, unul dintre aspectele importante pentru
utilizatori: nu exista posibilitatea de a se asigura prioritate pentru vehiculele de
transport public, nu exista banda speciala pentru vehiculele de transport public §i nici
alte elemente, cum ar fi: e-ticketing, informare in statii, vehicule moderne, ecologice.

Distanta mare intre anumite intersectii semaforizate si existenta intre acestea a
unor treceri de pietoni sau intersectii cu procent mare de viraj la stanga necontrolate
prin semaforizare conduce atat la cresterea efectului de congestionare a traficului, cat
si la cresterea numarului de accidente, in special cele care implica pietoni.

2.1.1.2.Statutul juridic

Strada ce constituie obiectul prezentei documentatii face parte din domeniul
public al Municipiului Slatina.

2:Yls Topografia

Studiul topografic a fost realizat in sistemul de coordonate STEREO 70 si a fost
executat cu statia totala. Prin realizarea studiul topografic au fost culese toate detaliile
privind cotele si pozitiile necesare pentru alcatuirea planului de situatie.

2.1.3. Clima si fenomenele naturale specifice zonei

Clima municipiului Slatina se incadreaza intr-o clima temperat-continentala,
caracterizata de urmatoarele valori:

temperatura medie anuala de 10,6 °C;

temperaturile medii multianuale in luna ianuarie 0,5 °C;
- temperaturile medii multianuale in luna iulie 23 °C;
- temperatura maxima absoluta 40,5 °C;
- temperatura minima absoluta -31 °C;

Conform studiului geotehnic efectuat, adancimea de inghet a amplasamentului
este de 0.8-0.9m, de la cota terenului natural.
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2.1.4. Geologia si seismicitatea

Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi
de proiectare pentru cladiri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a
acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona studiatd, pentru evenimente seismice
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani §i 20% probabilitate de depasire in 50

de ani, are o valoare ag = 0.20g. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de
raspuns este Tc=1.0s.

in conformitate cu STAS-ul 11100/93, referitor la macrozonarea seismica pe

teritoriul Romaniei, traseul strazilor se afla in zona gradului 7 macroseismic dupa scara
MSK.

Incadrarea in zonele de risc natural la nivel de macrozonare, a aeriei pe care se
gaseste zona de amplasament a drumului se face in conformitate cu Monitorul Oficial al
Romaniei-Legea nr. 575/noiembrie 2001, legea privind aprobarea planului de amenajare
a teritoriului national-sectiunea V-a zone de risc natural.

Intensitatea probabila a miscarilor seismice, in conformitate cu prevederile
normativului P100 din 1992 nu poate conduce la fisurari sau modificari ale scoartei
terestre decat sub forma alunecarilor de teren ca efect complementar.

Ca urmare a miscarilor seismice sunt posibile aparitii locale a unor dezastre
complementare la constructiile si instalatiile tehnologice. Vechimea in serviciu a
constructiilor industriale din judetul Olt este variabila.

Judetul Olt este acoperit de o varietate de tipuri de soluri:

Cernoziomuri
- Soluri brun-roscate
- Argiluvisoluri
- Litomorfe
Slab dezvoltate si de lunca

Conform codului de proiectare seismica partea a-l-a normativul P100-1/2013,
amplasamentul se gaseste intr-o zona de hazard seismic de valoare constanta la care
corespund o acceleratie maxima a terenului in amplasament, a=0.20g si o valoare a
perioadei de colt, Tc, a spectrului de raspuns elastic, egala cu 1.00(s).

Conform studiului geotehnic realizat pentru imbunatatirea mobilitatii in municipiul
Slatina, adancimea de inghet este in jur de 0.80-0.90 m, in functie de natura terenului.
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2.1.5. Devierile si protejarile de utilitati afectate

Retelele edilitare (comunicatii, energie electrica, gaz, apa, canal) sunt realizate
prin racorduri aeriene si subterane. Se va asigura protectia retelelor existente in
momentul realizarii lucrarilor si obtinerea tuturor avizelor necesare de la furnizorii de
utilitati.

in locatia vizatad nu existd monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice
care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente care sa implice
zone protejate sau de protectie si nici terenuri care apartin unor institutii care fac parte
din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala.

2.1.6. Sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si
altele asemenea pentru lucrari definitive si provizorii
In prezent pe zona studiata exista urmatoarele retele edilitare:
- iluminat public - retea supraterana
- retea alimentare cu curent electric- retea supraterana
- retea telefonie - retea supraterana
~ retea canalizare - retea subterana
- retea alimentare cu apa - retea subterana
- retea alimentare cu gaz - retea subterana

Pentru lucrarile prevazute in cadrul prezentei documentatii nu sunt necesare surse
de apa, energie electrica, gaze sau telefon.

51_7_  Caile de acces si de comunicatii permahente

Amplasamentele sunt reprezentate de cele doua axe prioritate din municipiul
Slatina.

I Bulevardul Alexandru loan Cuza prezinta accese dinspre gara CFR Slatina
si catre artere importante: Strada Vintila Voda (acces dinspre DN65 Craiova-Pitesti).

Il. Strada Crisan prezinta accese principale dinspre Strada Cireasov (cale de
acces dinspre gara CFR Slatina si legatura cu DN65) si face legatura cu Bulevardul
Nicocale Titulescu.

. Bulevardul Nicolae Titulescu prezinta accese principale dinspre Str.
Nicolae Balcescu, Strada Oituz si Bulevardul Alexandru loan Cuza.

Amplasamentul este situat intr-o zona dinamica, atragand fluxuri de populatie nu
numai din arealul local, ci si din zona metropolitana, la care se adauga si turistii care
viziteaza si stationeaza in cadrul zonei. Existenta mai multor puncte de interes: institutii

de invatamant, de comert, bancare reprezinta principalul factor de atragere al acelor
fluxuri.
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Relatiile cu zonele invecinate pentru elementele fixe din teren ale componentei de
management al traficului si acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport public
in locatiile semaforizate sunt asigurate prin arterele care se intersecteaza in locatia
respectiva, mentionate mai jos:

- Intersectia b-dul A.l.Cuza-strada Primaverii:

o Spre N: legatura cu zona locuinte

o Spre E: legatura cu zona locuinte/gara

o Spre S: legatura cu zona locuinte/centru

o Spre V: legatura cu zona centrala a orasului

o Coordonate geografice: 44°25'36.6'N 24°2222.5"E
- Intersectia b-dul Al Cuza-strada Arcului- strada Libertatii:

o Spre N: legatura cu zona locuinte

o Spre E: legatura cu zona locuinte/gara

o Spre S: legatura cu zona locuinte/centru

o Spre V: legatura cu zona centrala a orasului

o Coordonate geografice: 44°25'40.2"N 24°22'05.2"E
- Intersectia strada Primaverii-strada Crisan:

o Spre N: legatura cu zona locuinte/DN65

o Spre E: legatura cu zona locuinte

o Spre S: legatura cu zona locuinte/centru

o Spre V: legatura cu Spital Urgente/centru/parcuri

o Coordonate geografice: 44°25'58.1"N 24°22'21.9"E
- Intersectia strada Libertatii-strada Crisan-strada Cornisei:

o Spre N: legatura cu zona locuinte/DN65

o Spre E: legatura cu zona locuinte

o Spre S: legatura cu zona locuinte/centru

o Spre V: legatura cu Spital Urgente/centru/parcuri

o Coordonate geografice: 44°25'56.0"N 24°22'08.9"E
- Intersectia b-dul Nicolae Titulescu-strada lonascu/strada Oituz:

o Spre N: legatura cu zona locuinte/DN65

o Spre E: legatura cu zona locuinte/parcuri

o Spre S: legatura cu zona locuinte/centru vechi/DN65
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o Spre V: legatura cu zona locuinte
o Coordonate geografice: 44°25'53.0"N 24°21'19.6"E
- Trecere de pietoni semaforizata 1 - Bulevardul Al Cuza (spre intersectia cu str.
Libertatii):
o Spre N: legatura cu zona locuinte
o Spre E: legatura cu zona locuinte/gara
o SpreS: legatura cu zona locuinte
o Spre V: legatura cu zona locuinte/centru
o Coordonate geografice: 44°2539.0"N 24°22'10.4"E
- Trecere de pietoni semaforizata 2 - Bulevardul Al Cuza (spre intersectia cu str.
Primaverii):
o Spre N: legatura cu zona locuinte
o Spre E: legatura cu zona locuinte/gara
o Spre S: legatura cu zona locuinte
o Spre V: legatura cu zona locuinte/centru
o Coordonate geografice: 44°2538.0"N 24°22'15.7"E
- Trecere de pietoni semaforizata 3 - Strada Crisan (in apropierea Romtimex):
o Spre N: legatura cu zona locuinte
o Spre E: legatura cu zona locuinte
o Spre S: legatura cu zona locuinte
o Spre V: legatura cu zona locuinte
o Coordonate geografice: 44°26'01.4"N 24°22'34.8°E

- Trecere de pietoni semaorizata 4 - Strada Crisan (in apropierea Spitalului
Judetean):

o Spre N: legatura cu Spital Urgente
o Spre E: legatura cu zona locuinte
o Spre S: legatura cu zona locuinte
o Spre V: legatura cu centru/parcuri
o Coordonate geografice: 44°25'54.0"N 24°21'57.7"E
- Centrul de management al traficului prezinta acces dinspre str. Recea:
o Spre E: legatura cu zona industriala

o Spre S: legatura cu zona industriala
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o Spre V: legatura cu zona locuinta/gara/centru
o Coordonate geografice: 44°25'14.8"N 24°23'21.8"E

Atractivitatea majora reprezentata de zonele spre care se asigura legatura prin
arterele mentionate a condus la unele disfunctii de trafic care necesita abordarea unor
proiecte de reducere a valorilor de trafic, de reducere a presiunii generate de catre
autovehiculele ce acceseaza zona, de promovare a mersului pe jos si cu bicicleta, a
transportului alternativ sau a transportului in comun rapid si ecologic, adica de
schimbare a modului de mobilitate in cadrul municipiului Slatina.

2.1.8, Caile de acces provizorii

Caile de acces provizorii sunt reprezentate de strazile laterale ce intersecteaza
strazile ce face obiectul prezentei documentatii.

Totodata, locurile de trecere pentru pietoni peste gropi si santuri (dupa caz) se
amenajeaza cu podete, avand o latime de cel putin 0,8 m, cu balustrade cu inaltimea de
1 m pe ambele parti si cu scanduri pe margine de cel putin 10 cm latime, acestea fiind
marcate si avertizate corespunzator.

inainte de inceperea oricarei parti a lucrarilor, executantul va face cdi temporare
de acces, pe care le va intretine, marcat §i avertizat in conditii adecvate pentru
siguranta si trecerea usoara a echipamentelor, utilajelor si vehiculelor. Executantul va
mentine suprafetele de teren pe care se face accesul intr-o stare de curatenie
rezonabila si le va repara in timpul executiei lucrarilor.

La terminarea utilizarii cailor de acces, executantul va aduce suprafetele la o
conditie cel putin egala cu cea dinaintea folosirii lor.

2:1.9. Bunuri de patrimoniu cultural imobil

in locatiile vizate nu existd monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice care sa impiedice realizarea proiectului. Nu sunt utilizate amplasamente
care sa implice zone protejate sau de protectie.

|2.2. Solutia tehnica

2.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici
obiectivului de investitii
x Categoria de importanta: D, conform Anexa 3 din HG 766/1997,
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¥ Clasa de importanta IV, conform P100/06 si STAS 10100/20 - 1975;

x Categoria de pericol de incendiu: C2 (CA2b) - dificil inflamabile, Gradul de
rezistenta la foc: Il (Cf. P118/1999);

% Conform Catalogului privind clasificarea si duratele normale de functionare a
mijloacelor fixe aprobat prin HGR 2139/2004, lucrarile se incadreaza in grupa 1.1
Constructii industriale, subgrupa 1.1.3.2. Centrale hidroelectrice, statii si posturi
de transformare, statii de conexiuni, constructii speciale din beton

x Instalatiile proiectate nu traverseaza cursuri de ape.

Lok ods Varianta constructiva de realizare a investitiei

Varianta constructiva pentru realizarea investitiei, respectiv a sistemului de trafic
management si monitorizare, este justificatd de necesitatea asigurdrii functiilor
prezentate, cu scopul de eliminare sau reducere a disfunctionalitatilor constatate la

nivelul transportului rutier din Municipiul Slatina si a impactului acestora prezent si
viitor,

Arhitectura fizica a sistemului cuprinde urmatoarele subsisteme:
< Sistemul de trafic management adaptiv
< Sistemul de prioritizare a vehiculelor de transport public
% Sistemul de monitorizare video
< Sistemul de informare
< Sistemul de identificare automata a numerelor de inmatriculare
% Sistemul de enforcement (detectie trecere pe rosu)
% Centrul de control integrat

< Reteaua de comunicatii

\2.2.3. Trasarea lucrarilor

Nu este cazul.

2.2.4. Protejarea lucrarilor executate si a materialelor
din santier

De la predarea amplasamentului catre Constructor acesta este responsabil cu

protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier in conformitate cu legislatia
in vigoare.
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Astfel se va asigura paza materialelor depozitate si delimitarea clara a zonelor cu
lucrari.

Toate materiile prime, materialele de constructie, carburantii vor fi depozitate in
spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier.

Deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul organizarii de santier.
Constructorul va tine evidenta stricta a deseurilor produse / tratate / valorificate /
eliminate, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

2.2:9; Organizarea de santier

A fost anexat volumul Proiect pentru organizarea executiei.
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Memorii tehnice de specialitate

Prezentul proiect este structurat pe mai multe volume (specialitati) dupa cum
urmeaza:
- Volum: Cadrul General
Volum: Detalii tehnice echipamente
- Volum: Instalatii electrice

in cadrul prezentei documentatii sunt prevazute detalille tehnice pentru
instalatiile electrice si lucrari de infrastructura aferente acestora.
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3. Instalatii electrice si structuri

Prin implementarea unui sistem management inteligent al traficului in Municipiul
Slatina se urmareste, in principal, imbunatatirea eficientei transportului public de
calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs, accesibilitatii, transferului catre
acesta de la transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului catre modurile
nemotorizate de transport, credndu-se in acest mod conditiile pentru reducerea
numarului autoturismelor si reducerea emisiilor de echivalent CO;.

Sistemul de trafic management si monitorizare raspunde la necesitatile
constatate, oferind solutii pentru eliminarea sau reducerea efectelor
disfunctionalitatilor mentionate anterior.

Prin urmare, justificarea si necesitatea implementarii sistemului rezulta din
faptul ca acesta, prin componentele sale, contribuie intr-un mod esential la atenuarea
sau eliminarea unei parti a acestor disfunctionalitdti, beneficiile estimate a fi obtinute
prin fiind urmatoarele:

- Imbunatatirea calitatii §i eficientei serviciului de transport public, ceea ce va

duce la cresterea numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului;

- Cresterea vitezei de circulatie, in special pentru transportul public, datorita
capacitatii sistemului de a acorda prioritate la trecerea prin locatiile
semaforizate pentru vehiculele de transport public.

- Cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale municipiului.

- Scaderea numarului de accidente ca urmare a cresterii sigurantei traficului in
oras.

- Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier.

- Reducerea poluarii mediului, precum si a poluarii fonice la nivelul intregului
oras.

- Posibilitatea interventiei rapide si sanctionarii in cazul nerespectarii regulilor
de circulatie.

~ Monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de functionare a sistemelor de
semaforizare, care are ca avantaj posibilitatea interventiei rapide in cazul
sesizarii unui defect.

- Obtinerea unor situatii statistice.

- Realizarea unor aspecte importante legate de dezvoltarea durabila a
localitatii: prin introducerea unor semafoare cu consumuri semnificativ mai
mici pentru toate tipurile de semafoare propuse, consumul energetic global va
scadea, la randul sau, in mod semnificativ.

- Scaderea timpilor de raspuns in cazul detectarii unor evenimente care
perturba siguranta rutiera sau ordinea publica in zonele supravegheate.

- Scaderea riscului producerii de accidente si eventuate evenimente antisociale.

- Cresterea sigurantei circulatiei, in special pentru utilizatorii cei mai
vulnerabili: biciclistii si pietonii
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Prin proiect sunt propuse urmatoarele interventii:

- Inlocuirea/modernizarea/instalarea echipamentelor din intersectiile si
trecerile de pietoni semaforizate incluse in proiect, dupa caz

- Modernizarea intersectiilor i trecerilor de pietoni semaforizate pe cele 2 axe
principale de deplasare:

o Axa principala est-vest: Strada Crisan - Bulevardul Nicolae Titulescu
o Axa principala est-vest: Bulevardul Alexandru loan Cuza

- Implementarea sistemului de asigurare a prioritatii pentru vehiculele de
transport public in locatiile semaforizate

- Implementarea sistemului de camere video de monitorizare in toate
intersectiile si trecerile de pietoni semaforizate incluse in sistem

- Implementarea panourilor VMS si a camerelor LPR in locatiile selectate

- Implementarea sistemului enforcement, ce consta in camere detectie trecere
pe rosu

- Instalarea unei retele de senzori pentru masurarea nivelului de calitate a
aerului si poluarii sonice

- Instalarea Centrului de comanda si control integrat
- Asigurarea comunicatiilor intre toate elementele sistemului

Pentru asigurarea legaturii intre locatiile semaforizate si Centrul de Comanda si

Control se va asigura realizarea unei retelele de comunicatii prin fibra optica, montata
aerian.

Interventiile prevazute a fi realizate in fiecare dintre locatiile proiectului sunt
prezentate mai jos, amplasarea elementelor mentionate regasindu-se in planul de
situatie corespunzator din volumul Piese desenate.

Locatii semaforizate
- Dezafectarea instalatiei de semaforizare existente, dupa caz.
- Montarea unui automat de dirijare a traficului si a unui cabinet pentru acesta

- Introducerea unui switch, media convertor, UPS si alte echipamente de
conectare la retea, daca este cazul.

- Montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii pentru
vehiculele de transport public, dupa caz

- Instalarea de stalpi simpli sau cu consola si montarea de semafoare pentru
vehicule, pietoni si biciclisti, dupa caz.

- Instalarea de senzori wireless de detectie, dupa caz

- Instalarea de dispozitive acustice pentru avertizare pietoni
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Instalarea de dispozitive push-button, in cazul trecerilor de pietoni
semaforizate

Instalarea de panouri cu mesaje variabile VMS si a echipamentelor de
comunicatii necesare

Instalarea de camere video de supraveghere
Instalarea de camere LPR/detectie trecere pe rosu, dupa caz
Instalarea sistemelor de detectie pietoni

Instalarea de senzori de calitate a aerului si poluare fonica

Lucrarile corespunzatoare fiecarei locatii de implementare a proiectului sunt
specificate mai jos.
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ACO1 ALEXANDRU IOAN CUZA - PRIMAVERII

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 3 stalpi cu consold si 11 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 6 semafoare pentru vehicule pe consold, 6 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 6 semafoare prim-vehicul, 3 semafoare VID.

Se vor monta 14 semafoare pentru pietoni si 14 dispozitive acustice pentru pietoni
si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 11 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer si masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

S-a prevazut instalarea a 3 stalpi cu consola pe care se vor monta 3 panouri VMS, 2
camere detectie trecere pe rosu si 1 camera LPR, conform planului anexat.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor, respectiv a panourilor VMS cu automatul de
dirijare, folosindu-se solutia existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare i automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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AC02 ALEXANDRU IOAN CUZA - TP 2

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 2 stalpi cu consola si 2 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consola, 2 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 2 semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 4 semafoare pentru pietoni, 4 butoane pentru pietoni si 4 dispozitive
acustice pentru pietoni si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 4 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer si masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare, folosindu-se solutia
existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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AC03 ALEXANDRU IOAN CUZA - TP 1

S-a prevdzut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevdzut montarea a 2 stalpi cu consola §i 2 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consold, 2 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 2 semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 4 semafoare pentru pietoni, 4 butoane pentru pietoni si 4 dispozitive
acustice pentru pietoni si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 4 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public §i un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer §i masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare, folosindu-se solutia
existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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ACO4 ALEXANDRU IOAN CUZA - ARCULUI - LIBERTATII

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 4 stalpi cu consola si 13 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 8 semafoare pentru vehicule pe consola, 8 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 8 semafoare prim-vehicul, 2 semafoare GIP, 1 semafor VID.

Se vor monta 14 semafoare pentru pietoni si 14 dispozitive acustice pentru pietoni
si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 12 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer i masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

S-a prevazut instalarea a 4 stalpi cu consola pe care se vor monta 4 panouri VMS, 2
camere detectie trecere pe rosu si 1 camera LPR, conform planului anexat.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente

intre stalpii de sustinere a semafoarelor, respectiv a panourilor VMS cu automatul de
dirijare, folosindu-se solutia existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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Cco1 CRISAN - TP 3

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 2 stalpi cu consola si 2 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consola, 4 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 4 semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 4 semafoare pentru pietoni, 4 butoane pentru pietoni si 4 dispozitive
acustice pentru pietoni si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 6 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public §i un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer si masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare, folosindu-se solutia
existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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co2 CRISAN - PRIMAVERII

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 4 stalpi cu consola §i 9 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 6 semafoare pentru vehicule pe consola, 6 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 6 semafoare prim-vehicul, 2semafoare VID.

Se vor monta 12 semafoare pentru pietoni si 12 dispozitive acustice pentru pietoni
si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 9 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer §i masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

S-a prevazut instalarea a 3 stalpi cu consola pe care se vor monta 3 panouri VMS, 2
camere detectie trecere pe rosu si 1 camera LPR, conform planului anexat.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor, respectiv a panourilor VMS cu automatul de
dirijare, folosindu-se solutia existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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CO3  CRISAN - LIBERTATII - CORNISEI

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului §i a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 4 stalpi cu consola si 10 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 6 semafoare pentru vehicule pe consola, 6 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 6 semafoare prim-vehicul, 1 semafoare VID, 1 semafor GIP.

Se vor monta 12 semafoare pentru pietoni si 12 dispozitive acustice pentru pietoni
si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 12 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer si masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

S-a prevazut instalarea a 3 stalpi cu consola pe care se vor monta 3 panouri VMS, 3
camere detectie trecere pe rosu, conform planului anexat.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor, respectiv a panourilor VMS cu automatul de
dirijare, folosindu-se solutia existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare §i automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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Co4 CRISAN - TP 4

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului si a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 2 stalpi cu consola pentru semafoare pentru vehicule si
pietoni.

Se vor monta 2 semafoare pentru vehicule pe consola, 2 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 2 semafoare prim-vehicul.

Se vor monta 2 sesmafoare pentru pietoni, 2 butoane pentru pietoni §i 2 dispozitive
acustice pentru pietoni si 2 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 4 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer §i masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor cu automatul de dirijare, folosindu-se solutia
existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare §i automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.
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NTO1 NICOLAE TITULESCU - OITUZ - IONASCU

S-a prevazut montarea unui automat de dirijare a traficului si a unui cabinet pentru
acesta. Se introduc switch, media convertor, UPS, echipament LoRa si alte echipamente
de conectare la retea, daca este cazul.

S-a prevazut montarea a 4 stalpi cu consold si 14 stalpi simpli pentru semafoare
pentru vehicule si pietoni.

Se vor monta 8 semafoare pentru vehicule pe consold, 8 semafoare pentru vehicule
pe stalp, 8 semafoare prim-vehicul, 2 semafoare VID, 2 semafoare GIP.

Se vor monta 16 semafoare pentru pietoni si 16 dispozitive acustice pentru pietoni
si 4 semafoare pentru biciclisti.

S-a prevazut amplasarea a 14 detectori wireless, conform planselor anexate.
Conectarea detectorilor wireless la automatul de dirijare se vor realiza prin LORA.

S-a prevazut montarea unui dispozitiv AVL fix, in vederea asigurarii prioritatii
pentru vehiculele de transport public si un senzor de mediu pentru monitorizarea
parametrilor din aer si masurarea zgomotului.

S-a prevazut montarea a 2 camere video in intersectie.

S-a prevazut instalarea a 4 stalpi cu consola pe care se vor monta 4 panouri VMS, 3
camere detectie trecere pe rosu si 1 camera LPR, conform planului anexat.

Prin proiect se va asigura inlocuirea/completarea cablurilor electrice existente
intre stalpii de sustinere a semafoarelor, respectiv a panourilor VMS cu automatul de
dirijare, folosindu-se solutia existenta, respectiv traseu electric aerian.

Cablurile electrice care fac legatura intre semafoare si automatul de dirijare sunt
de tipul Csyy 3-24x1.5, conform Anexa 1 - Jurnal de cabluri.

Amplasarea elementelor mentionate se regaseste 1in planul de situatie
corespunzator din volumul Piese desenate.

Alimentarea cu energie electricd a instalatiilor de semaforizare si a
echipamentelor din locatiile semaforizate

Pentru alimentarea cu energie electrica a echipamentelor si a instalatiilor de
semaforizare, din BMPT existente aferente posturilor de transformare se vor alimenta

firidele de distributie, de unde se va executa o retea pana la automatul de dirijare a
circulatiei.

Priza de pamant se va realiza conform schemei electrice din volumul Piese
desenate, daca rezistenta de dispersie rezultata in urma masuratorilor este sub 4 ohmi.

Dacd nu se atinge aceasta valoare se vor monta mai multi electrozi sau se va lungi
platbanda care i conecteaza.
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Retea FO

In cadrul proiectului se va realiza o retea de telecomunicatii prin FO aeriana, care
sa asigure legatura intre toate locatiile semaforizate §i Centrul de Comanda si Control.

Traseul retelei de fibra optica este reprezentata in plansele corespunzatoare din
volumul Piese desenate.

3.1:1; Lucrari de protectia mediului

Instalatiile electrice, atat cele existente, cat si cele proiectate, nu impun luarea
de masuri speciale pentru protectia mediului si a apei.

Orice eveniment de mediu aparut din vina executantului in timpul lucrarii va fi

anuntat imediat beneficiarul, iar inlaturarea efectelor se va face pe cheltuiala
executantului lucrarii.

Situatiile speciale, incidentele tehnice si accidentele de mediu care pot
determina impact semnificativ asupra mediului inconjurator, periclitdnd calitatea
acestuia, vor fi comunicate in timp util, la beneficiar.

in timpul executiei lucrarilor

Pe parcursul executiei lucrarilor, executantul are obligatia de a lua toate masurile
rezonabil necesare pentru a proteja mediul pe/si in afara santierului si pentru a evita
orice paguba sau neajuns provocat persoanelor, proprietatilor publice sau altora,
rezultat din poluare, zgomot sau alti factori generati de metodele sale de lucru.

Constructorul este obligat sa solutioneze orice reclamatie rezultatd din
nerespectarea legislatiei de mediu si care se doreste a fi intemeiata.

in vederea executérii lucrarilor de constructii in conditii de protectie a mediului
inconjurator, executantul lucrarii are obligatia de a cunoaste si aplica legislatia si
reglementarile specifice cu referire la:
- Legea nr. 265/2006 de aprobare a OU 195/2005 privind protectia mediului;
- 0.U.G. nr. 195/2005 cu completarile si modificarile ulterioare - privind protectia
mediului;
- H.G. 445/2009 - privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private
asupra mediului;
- HG nr.321/2005 republicata in 2008 - privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant;
- Legea nr.211/2011 - privind regimul deseurilor;
- HG nr.856/2002 - privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;
- HG 1037/2013 - privind gestionarea deseurilor de echipamente electrice si
electronice;

- HG 621/2015 - privind gestionarea ambalajelor si deseurilor de ambalaje.
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Lucrérile se executa fara a fi afectati factorii de mediu aer, apa, sol, astfel incat
terenul aferent lucrarilor executate va fi redat in circuitul initial de folosinta;

Se va limita la minim influenta asupra mediului a organizarilor de santier;

Deseurile recuperabile de orice tip, rezultate din lucrarile executate vor fi
predate in baza formalitatilor de predare-primire catre gestionarul obiectivului i toate
celelalte deseuri vor fi depozitate corespunzator legislatiei mai sus amintite;

Solutionarea de catre constructor a oricarei reclamatii care are legatura cu
problematica de protectia mediului si care a generat din vina constructorului.

La finalizarea montarii cablurilor de medie tensiune se vor realiza lucrarile de
refacere a terenului si aducerea la starea initiala.

in timpul exploatarii instalatiilor proiectate

Instalatiile proiectate nu produc deseuri §i nu polueaza mediul in timpul
functionarii. Personalul de exploatare are obligatia ca in timpul lucrérilor de executie sa
ia toate masurile pentru a nu polua mediul (solul, subsolul, aerul, apele de suprafata si

subterane, etc.) cu materialele rezultate din procesul de munca si/sau al utilajelor de
interventie.

Unitatea de exploatare va lua aceleasi masuri in timpul exploatarii cu cele luate
de constructor in timpul executiei.

Dupa perioada de viata a instalatiilor proiectate

La demontarea instalatiilor, elementele rezultate vor fi transportate, in functie
de gradul de uzura, la:
- Depozitul gestionarului in vederea reconditionarii, reutilizarii si/sau valorificarii
- Locurile special amenajate pentru fiecare tip de material/deseu

Dupa demontare, terenul va fi eliberat si refacut conform legislatiei in vigoare la
data realizarii lucrarilor.

Deseuri reciclabile rezultate in perioada executiei lucrarii se vor valorifica prin
unitati specializate in acest sens, iar cele nereciclabile se vor depozita pe platforma de
depozitare a localitatii.

Ca urmare a aplicarii legislatiei §i reglementarilor de mediu, constructorul va lua
toate masurile necesare de protectie a factorilor de mediu:

a) Protectia calitatii apelor

Lucrarile proiectate nu necesita executia de retele de alimentari cu apa,
canalizare, epurare sau evacuari de ape uzate. De asemenea, nu sunt afectate
stabilitatea si functionalitatea lucrarilor hidrotehnice, precum si curgerea normala a
apelor de suprafata.
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Se interzice deversarea de catre constructor, in apele de suprafata a substantelor
periculoase (combustibili, uleiuri, vopsele, etc.).

b) Protectia solului si subsolului

Lucrérile de constructie si organizare de santier se vor executa cu afectarea unei
suprafete minime de teren.

Se interzice deversarea pe sol a substantelor periculoase (combustibili, uleiuri,
vopsele, etc.).

c) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

in timpul executiei lucrarilor, constructorul va solutiona reclamatiile si sesizarile
aparute din propria vina si datorita nerespectarii legislatiei si reglementarilor de mediu
mai sus amintite.

Constructorul va avea in vedere ca executia lucrarilor sa nu creeze blocaje ale
cailor de acces particulare sau ale cailor rutiere invecinate amplasamentului lucrarii.

La terminarea lucrarilor, suprafetele de teren ocupate temporar vor fi redate prin
refacerea acestora in circuitul functional initial. Constructorul are obligatia de a preda
amplasamentul citre beneficiar, liber de reclamatii sau sesizari.

d) Gospodarirea substantelor toxice si periculoase
Nu este cazul.

e) Gospodarirea deseurilor

Tipurile de deseu rezultate din executia lucrarilor de constructii si in pericada de
iesire din functionare sunt mentionate in tabelul de mai jos:

Eliminarea / Valorificarea

Denumire deseu Cod deseu deseului

Colectarea, transportul si depozitarea
Ambalaje de hartie si carton 15.01.01 | la agenti economici autorizati cu care

UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
15.01.02 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Ambalaje de materiale
plastice

Colectarea, transportul si depozitarea
Beton rezultat din demontari 17.01.01 | la spatiul special amenajat de UAT din
localitate.
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Eliminarea / Valorificarea

Denumire deseu Cod deseu deseului

Colectarea, transportul si depozitarea
Materiale plastice 17.02.03 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Cupru, bronz, alama 17.04.01 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Aluminiu 17.04.02 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Fier, fonta, otel 17.04.05 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

; n Col ortul si depozitar
Cabluri (altele decat cele de ec“'fea’ trans.p. ¥ S -
17.04.11 | la agenti economici autorizati cu care
la 17.04.01) A -
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul §i depozitarea
Deseuri textile 20.01.11 | la agenti economici autorizati cu care
UAT are incheiate contracte.

Colectarea, transportul si depozitarea
Pamant si pietre 17.05.04 | la spatiul special amenajat de UAT din
localitate.

Constructorul asigura:
= Colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructii;
= Depozitarea temporara corespunzatoare a fiecarui tip de deseu rezultat
(depozitare in recipiente etansi, cutii metalice / PVC, butoaie metalice / PVC, etc.;

= Efectuarea transportului deseurilor in conditii de siguranta la agentii economici
specializati in valorificarea deseurilor;

Este interzisd arderea/neutralizarea si abandonarea deseurilor in instalatii,
respectiv neautorizate acestui scop.

f) Protectia calitatii aerului

Utilajele si mijloacele de transport folosite la executarea lucrarilor trebuie sa

corespunda din punct de vedere tehnic, pentru a evita poluarea mediului cu noxe
rezultate din combustie.
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g) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Masinile si utilajele folosite la executarea lucrarilor trebuie sa corespunda
cerintelor tehnice de nivel acustic.

Avand in vedere aspectele de mediu care pot apare cu ocazia executarii si
exploatarii lucrarilor proiectate, nu se impune monitorizarea factorilor de mediu.

h) Masuri de protectia mediului pe perioada executiei

Pe parcursul executiei lucrarilor, executantul are obligatia de a lua toate masurile
necesare pentru a proteja mediul pe si in afara santierului si pentru a evita orice paguba
sau neajuns provocat persoanelor, prioritatilor publice sau altora, rezultat din poluare,
zgomot sau alti factori generati de metodele sale de lucru.

Constructorul este obligat sa solutioneze orice reclamatie rezultata din
nerespectarea legislatiei de mediu si care se dovedeste a fi intemeiata.

Constructorul este obligat sa respecte pe tot parcursul executarii lucrarilor,

prevederile reglementarilor in vigoare, pentru a reduce la minim impactul asupra
mediului.

i) Masuri de protectia mediului pe perioada functionarii

Nu sunt necesare masuri de protectie a mediului §i nici monitorizarea normelor de
protectie a mediului.

Instalatiile proiectate nu produc deseuri si nu polueazda mediul in timpul
functionarii.

Personalul de exploatare are obligatia ca in timpul lucrarilor de revizie,
intretinere, reparatii, sa ia toate masurile s& nu polueze mediul (solul, subsolul, aerul,

apele de suprafata si subterane, etc.) cu materialele rezultate din procesul de munca
si/sau al utilajelor de interventie.

Unitatea de exploatare va lua aceleasi masuri in timpul exploatarii cu cele luate
de constructor in timpul executiei.

j) Masuri de protectie a mediului post-utilizare

Deseurile recuperabile de orice tip, vor fi predate in baza formalitatilor de

predare-primire catre gestionarul obiectivului si depozitate corespunzator legislatiilor
sus amintite.

Solutionarea de catre constructor a oricarei reclamatii care are legatura cu
problematica de protectia mediului si care a generat din vina constructorului.
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3.1.2. Organizarea de santier

Organizarea de santier se va realiza pe un teren pus la dispozitie de catre
Beneficiar, cat mai aproape de amplasamentul lucririi. imprejmuirea se va face din
panouri metalice sau plasa metalica dublate cu material textil montate pe stalpi
metalici din teava amplasati la o distanta de 2,50-3,00 m unul de altul.

Organizarea va fi dotata cu: platforma pentru spalat rotile utilajor, magazie,
birouri, containere pentru deseuri, tomberoane gunoi selectiv, toalete ecologice (minim
2 bucdti care se vor vidanja de cate ori este necesar), cabina de paza, platforma

depozitare materiale constructie, platforma de lucru, avizier panou lucrari, punct
prevenire incendiu.

Alimentarea cu energie electrica se va face de la reteaua locala de alimentare cu
energie sau cu generatoare proprii ce vor furniza energie electrica pentru iluminat si
pentru realizarea diferitelor activitati (vibrare beton etc).

Apa potabild se va asigura prin achizitionarea de apa imbuteliata in recipiente
PET, asigurandu-se o cantitate de minim 2l//zi/om.

Constructorul va respecta normele de protectia muncii specifice activitatii de
constructii, montaj, dintre care mentionam:

o obligatiile si raspunderile personalului muncitor
mijloace individuale de protectie a muncii
instructajul de protectie a muncii
organizarea santierului
incarcarea, descarcarea, manipularea, transportul materialelor
dispozitii generale privind normele de protectie a muncii pentru exploatarea
si intretinerea utilajelor, masinilor, instalatiilor i mijloacelor de transport
din constructii - montaj.
o exploatare utilajelor, masinilor, instalatiilor si mijloacelor de transport.

0O 0 0O 0 O

3. 1.3 Masuri specifice politia rutiera

Executantul desemnat va fi notificat de catre Beneficiar ca inainte de inceperea

lucrarilor sa prezinte brigadei de politie rutiera, masurile de interventie pe drumurile
publice conform OUG 195/2002.

Semnalizarea lucrarilor sa fie realizata de Executant - conform ordin MAI
1112/2000 si ordin MTCT 411/2000

3.1.4, Masuri de protectie si igiena a muncii

Lucrarile cuprinse in documentatie se incadreaza in prevederile de securitate a
muncii si sunt conform dispozitiilor legale in vigoare

La proiectarea lucrarilor s-au avut in vedere urmatoarele norme:
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- Legea nr. 319/2006- Legea securitatii si sanatatii in munca;

- HGR 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
319/2006 privind securitatea si sanatate in munca completata cu HGR 955/2010;

- HGR 1146/2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

- HG 1051/09.08.2006 - privind cerintele minime de securitate §i sanatate pentru
manipularea manuald a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori;

- HG 1048/09.08.2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de
munca;

- HG 971/26.07.2006 - privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau de sanatate la locul de munca;

- HG 300/02.03.2006 - privind cerintele minime de securitate §i sdnatate pentru
santierele temporare sau mobile;

- HG 1876/22.12.2005 - privind cerintele minime de securitate si sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generale de vibratii;

- HG 493/12.04.2006 - privind cerintele minime de securitate §i sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generale de zgomot

- IP-SSM-33-DEE DEGR Instructiuni proprii de sanatate si securitate in munca pentru
distributia energiei electrice:

1. Sarcina de munca;
2. Mijloace de munca;
3. Lucrari in diverse medii de munca.

Prevederile tuturor acestor norme se aplica cumulativ, respectarea lor nu absolva
persoanele juridice sau fizice de raspunderi pentru lipsa de prevedere si asigurarea a
oricaror altor masuri de protectie a muncii, adecvate conditiilor concrete de desfasurare
a activitatii respective.

Lucrarile efectuate de catre personalul delegat apartinand unei unitati de
constructii-montaj specializate trebuie sa se execute pe baza de autorizatie de lucru,
proces verbal sau ITI-PM, in conformitate cu conventiile de lucrari incheiate, urmate de
programe de lucrari intre unitatea de constructii-montaj si unitatea de exploatare,
inainte de inceperea lucrarilor. Aceste conventii trebuie sa contina:

- delimitarile dintre instalatiile in care se va lucra si cele ramase sub tensiune;

- responsabilitatile privind masurile de protectie a muncii;

- obligatiile gestionarului instalatiei de a instrui personalul delegat asupra
conditiilor specifice de protectie a muncii proprii instalatiei in care urmeaza sa se
execute lucrarile;

- obligatiile reciproce la executarea lucrarilor;

- realizarea imprejmuirilor;

- respectarea zonei de lucru si, cand este cazul, conditiile de acces a personalului;

- modul de lucru cu foc deschis;

- depozitarea materialelor;
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- programe de lucrari;
- alte prevederi.

3.1.5, MASURI DE PREVENIRE SI STINGERE A INCENDIILOR

Pentru perioada de executie a lucrarilor, masurile PSI vor fi stabilite de
executantul lucrarii conform “Normativului de prevenire a incendiilor pe perioada
executarii lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora” C 300 / 94.

ORDIN Nr. 163 din 28 februarie 2007 pentru aprobarea Normelor generale de
aparare impotriva incendiilor.

3.1.6.  STANDARDE S| NORMATIVE APLICABILE

Lucrarile cuprinse in documentatie se incadreaza in prevederile de securitate a
muncii si sunt conform dispozitiilor legale in vigoare

La proiectarea lucrarilor s-au avut in vedere urmatoarele norme:

- Legea nr. 319/2006- Legea securitatii si sanatatii in munca;

- HGR 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
319/2006 privind securitatea si sanatate in munca completata cu HGR 955/2010;

- HGR 1146/2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

- HG 1051/09.08.2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
manipularea manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori;

- HG 1048/09.08.2006 - privind cerintele minime de securitate §i sanatate pentru
utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de
munca;

- HG 971/26.07.2006 - privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate
si/sau de sanatate la locul de munca;

- HG 300/02.03.2006 - privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
santierele temporare sau mobile;

- HG 1876/22.12.2005 - privind cerintele minime de securitate §i sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generale de vibratii;

- HG 493/12.04.2006 - privind cerintele minime de securitate §i sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generale de zgomot

- IP-S5M-33-DEE DEGR Instructiuni proprii de sanatate si securitate in munca pentru
distributia energiei electrice:

1. Sarcina de munca;
2. Mijloace de munca;
3. Lucrari in diverse medii de munca.

Prevederile tuturor acestor norme se aplica cumulativ, respectarea lor nu absolva
persoanele juridice sau fizice de raspunderi pentru lipsa de prevedere si asigurarea a
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oricaror altor masuri de protectie a muncii, adecvate conditiilor concrete de desfasurare
a activitatii respective.

Lucrdrile efectuate de catre personalul delegat apartinand unei unitati de
constructii-montaj specializate trebuie sa se execute pe baza de autorizatie de lucru,
proces verbal sau ITI-PM, in conformitate cu conventiile de lucrari incheiate, urmate de
programe de lucrari intre unitatea de constructii-montaj si unitatea de exploatare,
inainte de inceperea lucririlor. Aceste conventii trebuie sa contina:

- delimitarile dintre instalatiile in care se va lucra §i cele ramase sub tensiune;

- responsabilitatile privind masurile de protectie a muncii;

- obligatiile gestionarului instalatiei de a instrui personalul delegat asupra conditiilor
specifice de protectie a muncii proprii instalatiei in care urmeaza sa se execute
lucrarile;

- obligatiile reciproce la executarea lucrarilor;

- realizarea imprejmuirilor;

- respectarea zonei de lucru si, cand este cazul, conditiile de acces a personalului;

- modul de lucru cu foc deschis;

- depozitarea materialelor;

- programe de lucrari;

- alte prevederi.

II. Breviar de calcul

Nu este cazul.

lll. Caiete de sarcini

Caietele de sarcini se regasesc anexate documentatiei.

IV. Listele cu cantitati de lucrari

Listele de cantitati se regasesc in volum separat, anexat prezentei documentatii.

V. Graficul de realizare a investitiei

Graficul de realizare a investitiei se regaseste in volum separat, anexat prezentei
documentatii, durata de realizare a lucrarilor de executie fiind de 12 luni.
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PIESE DESENATE

PAFO- Plan de ansablu fibra optica

DEO1 - Detaliu stalp semaforizare consola

DEO2 - Detaliu stalp semaforizare simplu

DEO3 - Detaliu camereta de tragere

RO1 - Detaliu fundatie stalp semafor

RO2 - Detaliu fundatie stalp cu consola semafor
RO3 - Detaliu fundatie stalp panou VMS

RO4 - Detaliu fundatie cabinet automat de dirijare a circulatiei
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